El Golfo de México en la centuria decimondnica.
Entornos geogrificos, formacién portuaria
y configuracién maritima*

Referirse al Golfo de México implica
ocuparse de un amplio espacio, mari-
timo y costero, que requiere de distintas
y variadas aproximaciones para enten-
der la trascendencia que ha tenido en el
desarrollo histérico, politico, socioeco-
némico y cultural de México, sobre
todo durante el siglo XIX cuando el
pais y la nacionalidad estaban en cons-
truccién. Los movimientos y dindmicas
que tuvieron lugar en ese espacio, al
igual que los actores que los impulsa-
ron, permitieron la conformacién de
un entorno geogrifico que ha sido
estudiado de manera fragmentada y no
como un todo.

Asi lo ponen de manifiesto, en opi-
nién de Mario Trujillo Bolio, las cré-
nicas acerca de la historia de los puer-
tos, las monografias que examinan los
cambios en las legislaciones aduanales
que determinaron su apertura al
comercio exterior o interior; los traba-
jos que abordan las modificaciones en
las instalaciones portuarias; los estu-
dios centrados en la reconstruccion de

" Mario Trujillo Bolio, E/ Golfo de México en la
centuria decimondnica. Entornos geogrdficos, forma-
cién portuaria y configuracién maritima, Cdmara de
Diputados, LIX Legislatura, Estados Unidos
Mexicanos/CIESAS/Porria, México, 2005, 196 pp.

173

las rutas marftimas trasatldnticas, cos-
teras y riberefias; los andlisis que se
ocupan de empresas y propietarios
navieros, y los textos que refieren al
conocimiento geogréfico regional.

El autor sostiene que la produc-
cién lograda, con todo y sus aportes,
es fragmentaria y en ocasiones parcial
porque centra la atencién en aspectos
o temas especificos sin establecer o sin
considerar un abanico de relaciones
comerciales y de vinculos diversos.
Por lo mismo, las reconstrucciones e
interpretaciones histéricas hechas
resultan, desde su perspectiva, aisla-
das y poco conducen a conocer y/o
entender el mundo maritimo decimo-
nénico de manera integral, o como
una region histérica que cobré y des-
plegd un gran dinamismo y dentro de
la cual se formaron zonas socioecond-
micas que mostraron una constante
interaccién.

Consecuentemente, su libro abor-
da la historia de la actividad mercantil
y maritima que se desarrollé en el
Golfo de México a lo largo del siglo
XIX. Y lo hace concibiendo al Golfo
como una vasta zona o amplia regidn,
como un espacio integrado por dis-
tintas dreas socioeconémicas interre-
lacionadas por el comercio maritimo



y el comercio interior o de “tierra
adentro”, comercios que dieron lugar
a la formacién de distintos circuitos
mercantiles cuyos centros eran, preci-
samente, los enclaves portuarios del
Atléntico.

Las dreas socioecondmicas y los cir-
cuitos mercantiles que el autor define a
partir de su idea de la regién del Golfo
lo adentraron en el estudio de dos gran-
des temadticas: 1) el comercio, de la rutas
marftimas de corto y largo alcance, y de
las lineas y compafifas navieras que vin-
cularon a México con Europa, Estados
Unidos y el Caribe, y 2) los viajes inter-
continentales y trasatldnticos, el traslado
de pasajeros y los movimientos de carga.
Y para estudiarlas combina el examen de
los diversos litorales del Golfo (tamauli-
peco, veracruzano, tabasquefio, campe-
chano y yucateco), con la reconstruc-
cién histérica de los puertos levantados
en los mismos, puertos del comercio
exterior o puertos de altura y puertos de
cabotaje o puertos costaneros: Mata-
moros, Tampico, Tuxpan, Tecolutla,
Veracruz, Alvarado, Tlacotalpan,
Coatzacoalcos, Minatitldn, San Juan
Bautista, Isla del Carmen, Sisal y
Progreso.

La estructura del libro refleja,
como es de suponer, su concepcién
de una regién del Golfo de México.
Hay un primer capitulo para explicar
el contorno, los espacios y la interac-
cién del Golfo; un segundo donde
aborda la regionalidad del espacio
definido; un tercero para ocuparse de
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los litorales, y un cuarto y un quinto
para examinar a los puertos de altura
y de cabotaje junto con empresas y
lineas navieras.

No extrafia entonces que el autor
inicie su reconstruccién histérica refle-
xionando sobre la definicién precisa de
lo que es el Golfo, reflexién que final-
mente lo lleva a plantear las caracteristi-
cas de la regién que propone y que le
interesa: aguas templadas, numerosos
esteros y un fondo no del todo propicio
para la navegacién de barcos de gran
calado debido a la poca profundidad
del suelo cercano a la costa, o dicho de
otro modo, a que el contorno del litoral
del Golfo es bajo y arenoso. La carencia
de buenos fondeaderos motivé que los
embarcaderos (sitios iniciales de atra-
que, trdfico y almacenamiento) no
pudieran erigirse como puertos natura-
les y que surgieran puertos en las mdr-
genes de los rios que desembocaban en
el Atldntico y que brindaban mejores
condiciones de fondeo y proteccién
frente a los fenémenos naturales. Ese
fue el caso de Matamoros, Tampico,
Tuxpan, Coatzacoalcos, Minatitldn,
San Juan Bautista, Frontera. Por el con-
trario, los puertos de Veracruz, Isla del
Carmen, Campeche, Sisal y Progreso
fueron los que se levantaron en la costa,
en sitios donde se localizaron zonas con
profundidad para barcos de poco
calado y siempre requirieron adaptacio-
nes para su operacion.

De la definicién geogrdfica el autor
pasa a lo que denomina la diferencia-
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cién geohistérica del litoral del
Atldntico mexicano en el siglo XIX, y
al hablar de esta temdtica enfatiza un
hecho que no debe perderse de vista o
que debe tenerse presente: las formas,
limites o fronteras de una regién, en
su caso la regién del Golfo, se crean
bajo el empuje de los cambios en las
divisiones politicas de los estados cos-
teros, de los flujos mercantiles y mari-
timos, y de la interaccién de los puer-
tos de mar, de los puertos de rio y de
los espacios que los rodeaban donde
habia recursos naturales, actividades
agricolas, pequefias comunidades
rurales y centros urbanos.

La funcionalidad de la regién del
Golfo conformada de esta manera se
asocia: 1) al predominio de la activi-
dad maritima y mercantil proveniente
de los principales puertos de altura
donde estaban centrados los movi-
mientos de importacién y exporta-
cién, y 2) al intercambio mercantil
intrarregional que vinculé puertos
fluviales, campos de cultivo, extrac-
cién de recursos naturales, comunida-
des productoras de insumos bdsicos y
ntcleos urbanos consumidores de
bienes y mercancfas. Y la funcionali-
dad explica la existencia de un sis-
tema socioeconémico en el que tiene
un papel determinante el acopio y
distribucién de mercancias desde los
puertos de altura y desde las capitales
de los estados costeros: Veracruz-
Xalapa, Tampico-Ciudad Victoria,
Progreso-Mérida...
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La concepcién de la regién del
Golfo de México que propone el
autor, y sus definiciones geogrdfica y
geohistdrica, le abren un abanico de
posibilidades para la reconstruccién
histdrica de la regién de su interés
como unidad entrelazada con una
diversidad de factores, procesos y
actores y para explicar el sistema
socioeconémico, los circuitos mer-
cantiles que surgen y lo que él deno-
mina subsistemas regionales.

El nicleo de la regionalidad, como
lo llama Mario Trujillo Bolio —para
mi el centro de la regién del Golfo
que define y estudia—, fue la pujante
actividad del puerto de Veracruz que
lo hace sobresalir por ser el principal
sitio de recepcién del mayor tréfico
maritimo internacional, promotor del
comercio de cabotaje (Tecolutla,
Nautla, Alvarado, Tlacotalpan y
Sontecomapan) y centro de acopio de
las mercancias de tierra adentro hasta
la ciudad de México por los caminos
carreteros y, después, por las rutas del
ferrocarril: 1) Cérdoba-Orizaba-
Puebla y 2) Xalapa-Perote-Puebla. La
plaza portena ejemplifica el esquema
que desarrollaron otras poblaciones
portuarias que llegaron a realizar el
comercio de altura, como Tuxpan,
Coatzacoalcos, San Juan Bautista,
Frontera, Sisal y Progreso: tréfico
maritimo internacional y/o de cabo-
taje, trazo carretero, trazo ferroviario,
vinculos con circuitos mercantiles y
comercio intrarregional a través de



vias fluviales, caminos carreteros y
lineas ferroviarias que se tendieron
desde los puertos a las poblaciones
agrarias y, sobre todo, a los centros
urbanos.

El esquema propuesto funciona y
resalta la aportacién que hace el libro
que nos ocupa para el conocimiento
del espacio terrestre y maritimo del
Golfo de México y de la multiplici-
dad de fenémenos que tuvieron lugar
en el mismo, as{ como de los estre-
chos vinculos intrarregionales, nacio-
nales e internacionales que deben
tenerse en cuenta para explicarlos, no
de forma aislada, sino considerando
niveles de integracién econémica que
permitieron que dicho espacio tuviera
una funcionalidad regional a partir de
administracién e impuestos, consumo
de bienes imperecederos y de lujo,
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flujos de capital, consumo de bienes
perecederos en una escala comercial,
movilidad laboral y consumo de bie-
nes perecederos a pequena escala.

Son, en mi opinidn, los capitulos
cuarto y quinto, relacionados con el
andlisis de los puertos del Golfo de
México durante la centuria decimo-
nénica, de sus vinculos con los puer-
tos del Caribe, de la costa norte-
americana y de Europa, y la presencia
de compafias de navegacién en la
regién, los que muestran, usando la ter-
minologfa de Mario Trujillo Bolio, la
funcionalidad de su propuesta y
la importancia de su libro.
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